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1.Zakres | przedmiot opracowania

Dokumentacja pn.: ,Opracowanie koncepcji wraz z projektem rozbudowy Sciezek
rowerowych na terenie miasta Bedzina — | etap” zostalo wykonane na podstawie umowy
zawartej w dniu 19.07.2016 r., zlecenie nr WRM-RIiIM.7013.29.2016 oraz pismem nr
WRM.RIilM.7013.29.2016 z dnia 06.10.2016 r.

Dokumentacja sktada sie takze z: projektu statej organizacji ruchu w ciggu ul. Pitsudskiego,
11 Listopada, Kosciuszki, Bema, Stowianskiej, Zawale, 1 Maja, Koszelew oraz Siemonskie;j i
kosztorysu inwestorskiego wraz z przedmiarem.

2.Podstawa opracowania

Koncepcje sporzadzono na podstawie dokumentow dostarczonych przez Zamawiajgcego ..
- Koncepcja Systemu Drég Rowerowych w Powiecie Bedzinskim

Podstawa prawna:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym {j. (Dz. U. z 2012 r.
Poz 1137 z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. 2015 poz. 460 z
poézniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz. U. Nr 43 z 1999 roku, poz 430 z pézniejszymi zmianami,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002r. w sprawie znakdw i sygnatéw drogowych (Dz.U.2002.170.1393 z
poézniejszymi zmianami),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzeniem (Dz.U.2003.177.1729 z pdzniejszymi zmianami),

- Zatagcznik nr 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w
sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na
drogach (Dz. U. z 2003 r Nr 220, poz. 2181)



3.Proponowany stan docelowy

Projekt zaktada montaz dwoéch parkingdbw rowerowych petnigcych funkcje

przesiadkowag - typu Bike&Ride w rejonie:

stacji kolejowej Bedzin Miasto
skrzyzowania ul. Pitsudskiego i Matobadzkiej, przystanek komunikacji miejskiej
(tramwaj, autobus) Bedzin Stadion (przy budynku biblioteki miejskiej).

Dokfadne lokalizacje znajdujg sie w projekcie organizacji ruchu.

Dalsze mozliwe kierunki rozwoju udogodnien rowerowych dla zaproponowanej w

projekcie organizacji ruchu:

przebieg trasy rowerowej w ciggu ul. Kosciuszki nalezy kontynuowac¢ dalej w
kierunku granicy z miastem Sosnowiec.

w przyszioSci nalezy wprowadzi¢ sygnalizacje $wieting na skrzyzowanie ul.
Matobadzkiej z ul. Stowianska wraz z wyznaczeniem przejazdéw rowerowych
skrzyzowanie ul. Matobadzkiej z ul. Pitsudskiego nalezy w przysziosci przebudowaé
aby zostaly obstuzone wszystkie relacje rowerowe (w projekcie organizacji ruchu
obstuzona jest tylko jedna relacja) poprzez wprowadzenie przejazdéw rowerowych
lub $luz rowerowych z pasami rowerowymi

istniejgce podziemne przejscie dla pieszych w rejonie skrzyzowania DW910 z ul.
Zawodzie nalezy dostosowac do ruchu rowerowego. Tunel powinien mie¢ szeroko$¢
co najmniej 4,0 m, wysokos¢ co najmniej 2,5 i spadkami nie wiekszymi niz 5 procent.
Na przyczétkach pochylni nalezy zastosowaé najazdy minimalizujace pochylenie
podiuzne i poszerzy¢ droge dla roweréw na najazdach do co najmniej 3,0 m. Co 2-5
m roznicy wysokosci nalezy projektowa¢ spocznik o diugosci 25 m. Dzieki
spocznikowi komfort jazdy rowerem ulega poprawie, a mozliwe staje sie takze
korzystanie z wozkow inwalidzkich.



- koncepcja zaktada potaczenie projektowanej infrastruktury rowerowej z istniejaca
trasg rowerowg wzdtuz watu rzeki Przemsza. Ponizszy rysunek przedstawia mozliwe
potaczenie w rejonie ul. Browarnej.




- w przypadku przebudowy skrzyzowania ul. Kottgtaja z ul. Koszelew nalezy w rejonie
istniejgcego  przejécia dla pieszych z sygnalizacjag $wieting wyznaczy¢
dwukierunkowy przejazd rowerowym wraz z dwukierunkowg drogg dla rowerdw
umozliwiajgca dojazd do przejazdu.

- w ciagu ul. 1 Maja na odcinku od skrzyzowania z ul. Krakowskg do skrzyz. z ul.
Koftataja nalezy wybudowaé po obu stronach jednokierunkowe drogi dla rowerdéw o
szerokosci 1,5 m i nawierzchni asfaltowej. Zgodnie z art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o
Ruchu Drogowym pieszy ma prawo korzysta¢ z drogi dla rowerdow, lecz jest
zobowigzany ustgpi¢ miejsca rowerowi. Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢
budowa ciggu pieszo - rowerowego (takze o nawierzchni asfaltowej).

- w ciggu ul. Siemonskiej od skrzyzowania z ul. Koszelew do trasy rowerowe;j
zlokalizowanej na wale rzeki Przemsza w przysziosci mozna rozwazy¢ budowe
wydzielonych jednokierunkowych drog dla rowerow

4. Poprawa bezpieczenstwa rowerzystow i
pieszych

W ramach opracowania zostata przeprowadzona wizja lokalna wraz z obserwacjami
ruchu pieszego i rowerowego z udziatem audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wizja
wykazata koniecznos¢ wprowadzenia dodatkowych elementow wptywajacych na poprawe
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego (pieszych, rowerzystow).

Zastosowano nastepujace elementy wptywajgce na poprawe BRD:
- dodatkowe azyle dla pieszych w rejonie przejs¢ dla pieszych, ktore zostaty
oddzielone urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego (stupek przeszkodowy
oraz wyspy drogowe),
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- wypetnienie pasa ruchu dla roweréw barwg czerwong w rejonie skrzyzowan oraz
poczatku i konca pasa ruchu dla rowerow. Wplywa na poprawe czytelnosci
zaproponowanego rozwigzania rowerowego,

- naprzemienne szykany drogowego (wyesowanie toru jazdy). Na rysunku
wprowadzone uspokojenie ruchu w rejonie istniejgcego przejazdu rowerowego w
ciggu trasy rowerowej na wale rzeki Przemsza.
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- dodatkowe poziome oznakowanie przejs¢ dla pieszych barwg czerwong oraz
wyznaczenie $luz rowerowych typu Il, ktére umozliwiajg rowerzyscie wykonanie
lewoskretu na “dwa tempa”.
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- wprowadzenie dodatkowego oznakowania poziomego typu P-27 ,kierunek i tor ruchu
roweru” na jezdni, gdzie ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogolnych

Wprowadzone powyzsze dodatkowe elementy oznakowania pionowego, poziomego oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego skokowo wptywajg na poprawe bezpieczenstwa
pieszych oraz rowerzystéw.

W zalgczeniu znajduje sie certyfikat audytora, ktoéry przeprowadzit niezbedng obserwacje
obszaru objetego zakresem opracowania.



