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Ekspertyza budowlana do projektu przebudowy Budynku
Dworca PKP w Bedzinie
wykonywanego przez firmeAPPA-Jan Pudto
Na temat posadowienia szybow dzwigow wptywu wyburzen
na statykg budynku i dynamika

A. Posadowienie szybow dzwiqow windowych towarowo - osobowych.

Ptyta fundamentowa dla obydwu dzwigow, w $lad za informacjami jego

producenta zostata przyjeta konstrukcyjnie:
I . b=40cm  F=fi 14 krzyzowo A-Ill (0 dwoch rzedach

' . ze wzgledu na skurcz piyty betonowej oraz ewentualne
& ® e 8 8 8 ,4hicew osiadaniu wynikajace z niedoktadnosci

< i wykonania podtoza pod ptytg - podlewki pod
e e o o o o fundament)

Obcigzenie ptyty wynosi ok. 8,3kKN w przypadku dzwigu na Peron 1 i ok.
20kN w przypadku dzwigu na peron 2.

Przy projektowanych wymiarach rzutu poziomego daje nacisk na grunt
rzedu:

o= 8,3/1,7x2,0 = ~ 2,44 kPa — dla dzwigu na peron 1
g~ 20/1,6x2,0 = ~ 6,25 kPa - dla dzwigu na peron 2

- przecietnie grunt przenosi okoto 120-180 kPa
- przyjeto, iz zaprojektowane posadowienie szyboéw dzwigowych jest
prawidtowe

B. Wptyw wyburzen na statyke budynku

1. Przed rozpoczeciem prac projektowych starannie obejrzano obiekt i
wykonano ekspertyzg techniczng, ktora byta zatgcznikiem do projektu
budowlanego. Nie stwierdzono wystepowania zadnych uszkodzen, ktérych
genezg mogtaby byc¢ zta jakos¢ gruntu.

2. W trakcie wykonywania projektu budowlanego na podworzu byt wykonany
wykop —w wykopie do gtebokosci ok. 2.0m stwierdzono gliny piaszczyste



z rumoszem skalnym, ponizej calizne skalng, ktére gwarantujg nosnos¢
minimum okoto 150-180 kPa (dobre no$ne grunty).

3. Z powyzszych wzgleddw, uwzgledniajgc dodatkowo fakt wtérnej

komprymaciji gruntu spowodowanej wieloletnig eksploatacjg oraz
obcigzeniami dynamicznymi (od taboru kolejowego i drogowego)
odstgpiono od wykonania badan geotechnicznych podtoze gruntownego.

C. Dynamika

1.

2.

Nie stwierdzono uszkodzen budynku.

Zakres ingerenciji projektowej w obiekt jest niewielki i wynika z
uzgodnionego z Inwestorem programu.

Zakres przewidywanych projektem wyburzen jest niewielki w stosunku do
0golnej masy budynku (szczegdlnie w strefie perondéw) i nie powinna mie¢
wptywu na odpornos¢ dynamiczng budynku.

Aktualna odpornos¢ dynamiczng budynku mozna by okresli¢ wytacznie
przez sejsmologa, na podstawie kosztownych badan. Ze wzgleddow jak
wyzej uznano to za nieuzasadnione.

Znaczna czesc¢ obiektu (etap I1), ktéra ma réwniez udziat w odpornosci
dynamicznej catosci obiektu - w ogole nie bedzie zmieniana.



